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Vorwort

Dieses Dokument beschreibt den Erwartungshorizont der Durchfiihrung der Fahrmandéver, sowie den
Prufungsteil ,,Motorenkunde”. Aus den Prifungsteilen ,,Knoten/Belegen, Umgang mit Leinen”
,Kreuzpeilung” und , Rettungswesten (Schutzausriistung gegen das Ertrinken PSAgE) werden in der
Prifung Inhalte der AV511 / 512 der jeweiligen Themengebiete abgefragt. Flir die Durchfihrung der
Prifung gilt die jeweils gliltige Priifungsordnung in seiner aktuellen Fassung.

Dieser Erwartungshorizont wurde durch den Arbeitskreis Bootswesen des DLRG Landesverband
Niedersachsen e.V. erstellt.

Die Verwendung der mannlichen oder weiblichen Form in diesem Erwartungshorizont dient lediglich
der besseren Lesbarkeit des Textes. Es sind stets Personen des jeweils anderen Geschlechts und
Diversitaten mit einbezogen, sofern diese nicht explizit erwdahnt werden.

Die in diesem Dokument verwendeten Logos sind durch den DLRG Bundesverband, bzw. deren
Rechteinhaber geschiitzt. Die veréffentlichten Texte sind ebenfalls urheberrechtlich durch den DLRG
Landesverband Niedersachsen, Fachreferat Bootswesen geschiitzt. Alle Rechte sind vorbehalten.

Eine Veroffentlichung, im Besonderen im Internet, erfordert eine schriftliche Erlaubnis. Anfragen
hierzu erfolgen schriftlich unter
boot@niedersachsen.dlrg.de

Quellen

e Ausbildungsvorschrift AV 511 / AV 512 der DLRG, Auflage vom Mai 2023
e Prifungsordnung Bootswesen der DLRG, Auflage 13
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1 Grundsatze

Die Prifung eines jeden Anwarters erfolgt nach der giiltigen Priifungsordnung ,Bootswesen”. Der
Umfang entspricht der in der Priifungsordnung aufgefiihrten Punkte:

e An-und Ablegen jeweils in Vorwarts- und Riickwartsfahrt
e Ein-und Ausfahren in/aus einem begrenzten Raum
e Wende auf engem Raum
e Manover ,Mensch tGber Bord“
e Fahren nach Kompasskurs
e Gruppeniibung
o Ankern
o Schleppen in Kiellinie
o Schleppen langsseits
o Bergung eines Segelfahrzeuges
e Kreuzpeilung

In der Fahrpraxis wird die Leistung des Rudergangers bewertet. Die Priifung ist dann zu ende, wenn
das Boot am Steg angekommen ist, oder die Priifung vom Priifer als beendet erklart wird.

Vor dem Loswerfen der Leinen ist die Zindunterbrechung oder sonstig geartete Notstopp —
Einrichtung der Antriebsmaschine anzulegen (Quickstop). Die Nichtbeachtung flihrt zum nicht
bestehen der Prifung.

Bei der Durchfiihrung samtlicher Manover bleiben alle Korperteile, im Besonderen Hande und Finger,
im Boot. Ausgenommen hiervon ist das Manéver ,,Mensch iber Bord”, hier darf erst nach Kommando
des Rudergangers der Dummy aufgenommen werden.

Bootsgasten sind wahrend der Arbeit am Wasser (z.B. Absenken oder Heraufholen des Ankers)
geeignet zu sichern.

Die Verwendung eines Bootshakens ist nicht gestattet.

Der Prifer benennt die zu fahrende Manover. Jedes Mandver beginnt mit der Ansage des Priiflings
,beginne Mandver ...“. Ist das Manover beendet, so wird dieses mit dem Kommando ,,Manéver
beendet” durch den Anwarter angesagt.

Beispiel: ,Beginne Manover langsseits Anlegen an Steuerboard” und wird beendet mit ,Mandver
langsseits Anlegen an Steuerboard beendet”. Ausgenommen ist hierbei das Mandver ,,Mensch tGber
Bord”“. Hier erfolgt auf den Ausruf ,,Person Gber Bord”, ,Mensch (iber Bord” oder dhnlichem Ausruf die
sofortige Reaktion des Rudergangers. Fiir jedes Manover steht dem Priifling ein zweiter Versuch zu.
Sollte ein Mandver vom Prifling als nicht durchfiihrbar angesehen werden (Anfahrt-Winkel unglinstig,
Abstand zu einem Objekt zu hoch), kann der Priifling das Mandéver abbrechen und neu beginnen. Der
Versuch wird durch den Priifer nicht gewertet. Das Abbrechen eines Manovers darf wahrend der
gesamten Prifung nur einmal erfolgen.
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2 Bewertung

Die Bewertung der Prifungsleistung erfolgt (iber ein einheitliches Punktesystems. Es werden bei der
praktischen Prifung keine Teilpunkte vergeben. Ein Manover gilt als bestanden, wenn es fehlerfrei
innerhalb der geltenden Vorgaben erfiillt worden ist.

Die praktische Priifung gilt als nicht bestanden, wenn folgende Fehler festgestellt worden sind:

e VerstoB gegen geltende Gesetze

e VerstoB gegen Dienstvorschriften der DLRG gem. Bootsdienstanweisung

e Beriihren des Dummy beim Manodver ,,Mensch iliber Bord“ mit dem Bootskoérper

e Missachten eines Sicherheitsabstands zwischen Dummy und Propeller beim erneuten
Anfahren beim Manéver ,,Mensch tiber Bord“

o Gefdhrdung der eigenen Besatzung

o Gefdhrdung des Schiffverkehrs

e Direkte Kollisionen des Rumpfes mit anderen Booten/Schiffen oder Anlegern

e Vermeidbare Beschddigungen des eigenen Bootes

e Nichtanlegen des Quickstop

e Sonstige, die Sicherheit betreffende Griinde

Darliber hinaus werden alle einzelnen Mandver bewertet. Es missen alle Manéver mit dem Ergebnis
,Bestanden” bewertet worden sein.
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3 Fahrmanover

Prifungsort
Die Prifung findet auf Gewdssern mit geeigneten Voraussetzungen im Landesverband Niedersachsen
statt. Die Entscheidung Uiber die Eignung des Gewadssers obliegt dem Prifungsvorsitz.

3.1 An-und Ablegen langsseits
3.1.1 Durchfihrungsort

Das Manover wird, sofern vorhanden, im stehenden Gewasser gefahren. Als Anleger dient ein
Anleger oder eine Spundwand. Als ,, Angelegt” gilt, wenn Priifer oder Besatzung im Sitzen
problemlos mit der Hand den Steg oder Anleger erreichen kénnen und das Boot unter
Maschine dazu gebracht wird, dass es keine Fahrt iber Grund macht.

3.1.2 Manoverablauf

Das Manover darf nur mit ausgebrachten Bootsfendern auf der Seite an der angelegt werden
soll durchgefiihrt werden. Das Mandéver wird unter Maschine gefahren, herantreiben an den
Anleger oder Spundwand ist nicht zulassig.

Anlegen vorwarts

1. Anndhern an den Anleger in angemessener Geschwindigkeit. Zur Reduktion der
Geschwindigkeit kann kurzzeitig ausgekuppelt werden, muss aber nach héchstens 5
Sekunden wieder eingekuppelt werden.

2. Ausbringen der Bootsfender

3. Anfahren des Anlegers in einem Winkel von 30 — 45 Grad

4. Aufstoppen des Bootes mittels Antriebsmaschine und Heranziehen des Hecks an den
Anleger

5. Belegen der Klampen?

6. Beendigung des Mandvers durch Meldung an den Priifer

Ablegen rickwarts

1. Lo6sen der virtuell festgemachten Leinen

2. Abziehen des Hecks vom Anleger in Riickwartsfahrt und parallelstellen des Bootes
zum Anleger

3. Einholen der Bootsfender

4. Beendigung des Manovers durch Meldung an den Prifer

Anlegen rickwarts

1. Anndhern an den Anleger in angemessener Geschwindigkeit. Zur Reduktion der
Geschwindigkeit kann kurzzeitig ausgekuppelt werden, muss aber nach héchstens 5
Sekunden wieder eingekuppelt werden.

2. Ausbringen der Bootsfender

3. Anfahren des Anlegers in einem Winkel von 30 — 45 Grad

4. Aufstoppen des Bootes mittels Antriebsmaschine und Heranziehen des Hecks an den
Anleger

5. Virtuelles Belegen der Klampen ?

6. Beendigung des Mandvers durch Meldung an den Priifer

! Auf das Belegen der Klampen oder eines Pollers kann auf Ansage des Priifers verzichtet
werden
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3.2

Ablegen vorwarts

1

Losen der festgemachten Leinen

Abziehen des Bugs vom Anleger in Riickwartsfahrt mit eingeschlagenem Steuer zum
Anleger. Zur Schonung des Bootes kann der Priifling das Kommando geben, einen
Fender am Heck des Bootes zwischen Boot und Anleger auszubringen. Hierbei muss
darauf geachtet werden, dass der Fender, auf Grund der Quetschgefahr an Finger und
Hand, an einer Leine geflhrt wird. Befindet sich bereits ein Fender ausreichend
achterlich, kann auf einen zusatzlichen Fender verzichtet werden.

Einholen der Bootsfender

Beendigung des Mandvers durch Meldung an den Priifer

mogliche Fehlerpunkte

Unangemessene Geschwindigkeit

Nicht ausgebrachte Fender

Herantreiben an den Anleger (Anlegen erfolgte nicht unter Maschine)
Anschlagen an den Anleger

Entlangschleifen mit der Scheuerleiste am Anleger von mehr als % der Bootslange
Nicht Einholen der ausgebrachten Bootsfender

Manover wird nicht als beendet gemeldet

Standiges Ein- oder Auskuppeln

Boot wurde nicht unter Nutzung der Maschine zum Stehen gebracht (macht weiterhin
Fahrt Gber Grund)

Ein- und Ausfahren in/aus einem begrenzten Raum
3.2.1 Durchfihrungsort

Das Manover wird der im stehenden Gewasser gefahren. Als beengter Raum dient eine Einzel-
oder Doppelstegbox.

3.2.2 Manoverablauf

Das Mandver darf nur mit ausgebrachten Bootsfendern auf der Seite an der angelegt werden
soll durchgefiihrt werden. Handelt es sich um eine Einzelstegbox oder liegt ein Fahrzeug von
Dritten in der Box, sind die Bootsfender beidseitig auszubringen. Der Abstand zwischen Boot
und Anleger darf einem maximalen Abstand von 50 cm nicht (iberschreiten. Der Anleger muss

ohne Bootshaken erreichbar sein und das Boot parallel zum Anleger unter Maschine zum
Stehen gebracht werden.
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Einfahrt vorwarts

HwnN e

v

Anndahern der Stegbox in angemessener Geschwindigkeit

Bei einer Doppelstegbox muss die Seite benannt werden, an der angelegt werden soll
Ausbringen der Bootsfender

Das Boot soll vorwarts in die Stegbox eingefahren werden und mit der Maschine
aufgestoppt werden. Der maximale Abstand zwischen Bug, Bordwand und Steg betragt
nicht mehr als 50 cm.

Das Boot steht parallel zum Steg an der Back- oder Steuerbordseite in der Steg Box
Belegen der Klampen !

Beendigung des Mandvers durch Meldung an den Priifer

Ausfahrt Ruckwarts

Losen der virtuell festgemachten Leinen

Ausfahrt aus der Stegbox unter Beachtung des moglichen Schiffsverkehrs in
angemessener Geschwindigkeit

Aufstoppen des Bootes und Beendigung des Mandévers durch Meldung an den Prifer

Einfahrt Rickwarts

1.

w

Annahern der Stegbox in angemessener Geschwindigkeit mit der Antriebsmaschine
voraus

Bei einer Doppelstegbox muss die Seite benannt werden, an der angelegt werden soll
Ausbringen der Bootsfender

Das Boot soll riickwarts in die Stegbox eingefahren werden und mit der Maschine auf
gestoppt werden. Der maximale Abstand zwischen Bug, Bordwand und Steg betragt
nicht mehr als 50 cm.

Das Boot steht parallel zum Steg an der Back- oder Steuerbordseite in der Stegbox
Belegen der Klampen !

Beendigung des Mandvers durch Meldung an den Priifer

Ausfahrt vorwarts

1.

Losen der virtuell festgemachten Leinen
Ausfahrt aus der Stegbox unter Beachtung des moglichen Schiffsverkehrs in
angemessener Geschwindigkeit

Aufstoppen des Bootes und Beendigung des Mandévers durch Meldung an den Prifer

3.2.3 mogliche Fehlerpunkte

Unangemessene Geschwindigkeit

Nicht ausgebrachte Fender

Herantreiben an den Anleger (Anlegen erfolgte nicht unter Maschine)
Anschlagen an den Anleger

Entlangschleifen mit der Scheuerleiste am Anleger von mehr als % der Bootslange

! Auf das Belegen der Klampen oder eines Pollers kann auf Ansage des Priifers verzichtet

werden
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3.3

3.4

e Nicht Einholen der ausgebrachten Bootsfender

e Manover wird nicht als beendet gemeldet

e Stadndiges Ein- oder Auskuppeln

e Boot wurde nicht unter Nutzung der Maschine zum Stehen gebracht (macht weiterhin
Fahrt Gber Grund)

Wende auf engem Raum
3.3.1 Durchfihrungsort

Das Manover wird moglichst in stehendem Gewasser gefahren, um die Navigation durch
Bezugspunkte zu ermoglichen.

3.3.2 Manoverablauf

Das Manover dient dazu ein Boot auf begrenztem Raum um 180° zu drehen. Hierbei bleibt das
Boot auf der Stelle stehen. Umgebungseinfliisse sind durch entsprechende Drehzahl
Anpassungen der Antriebsmaschine auszugleichen. Der Radeffekt sollte bei der Durchfiihrung
bericksichtigt werden, um optimal zu drehen.

Ablauf (Beispielhaft)

Auf einem Boot mit AuRenbordmotor mit rechtsgangigem Propeller wird das Ruder komplett
nach Steuerbord gelegt und die Maschine im Rickwartsgang eingekuppelt. Bevor das Boot
beginnt Fahrt durch das Wasser aufzunehmen wird die Maschine ausgekuppelt. Das Ruder
wird komplett nach Backbord gelegt und die Maschine im Vorwartsgang eingekuppelt. Bevor
das Boot beginnt Fahrt durch das Wasser aufzunehmen wird die Maschine ausgekuppelt.
Dieses Vorgehen wird so lange wiederholt, bis sich das Boot um 180° gedreht hat. Wirken
duBere Einflisse auf das Boot (Stromung, Wind, Wellenschlag vorbeifahrender Fahrzeuge,
etc.), muss dieses durch entsprechendes Gegenhalten mit der Maschine ausgeglichen werden.

3.3.3 mogliche Fehlerpunkte
e Versatz des Boots um mehr als 1 Bootsldnge um den Startpunkt
e Drehung um mehr als 180°
e Drehung um weniger als 180°
e Manover wird nicht als beendet gemeldet

Manover ,Mensch Uber Bord” bzw. ,Person tber Bord”

Das Manover ,,Mensch Uber Bord” bzw. ,,Person iber Bord” ist im Sinne der Sicherheit an Bord das
wichtigste Mandver, welches es zu beherrschen gilt. Auf Grund der Wichtigkeit und der Fahigkeit in
einer Wasserrettungsorganisation werden hier keine Fehler geduldet. Auch wenn das Mandéver mit
einem Dummy gefahren wird, wird die gesamte Zeit davon ausgegangen, dass es sich bei der
Simulation um eine Person im Wasser handelt. Der Dummy ist bis zur Aufnahme an Bord entsprechend
zu behandeln.

3.4.1 Durchfihrungsort

Das Manover wird bei schneller Fahrt gefahren.

3.4.2 ManoOverablauf

Durch den Prifer oder durch das Signal an einen Bootsgast wird ein Dépper mit einem
angehadngten Bleigewicht steuerbord- oder backbordseitig tiber Bord geworfen, wenn das Boot

11
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eine schnelle Fahrt durch das Wasser erreicht hat. Der Priifer bericksichtigt beim
Uberbordwerfen die aktuelle Verkehrslage.

Ablauf nach Ausruf ,,Mensch Uber Bord an ...” oder
,Person Uber Bord an ...”

Die Maschine wird sofort ausgekuppelt und das Heck von der Person abgedreht

Aus der Besatzung wird eine Person auf Ausguck geschickt. Der Ausguck meldet dem
Ruderganger die Position der Gber Bord gegangenen Person und zeigt mit der Hand in
Richtung der Person und nennt die Position der liber Bord gegangenen Person. (Bsp.
Steuerbord achteraus, Backbord querab, etc.)

Der Ruderganger gibt das Kommando Rettungsmittel bereit zu halten

Nachdem sich der Rudergdnger versichert hat, dass die Person aus dem
Gefahrenbereich des Propellers ist, wird unter Beachtung der Verkehrslage das
Rettungsmandver eingeleitet.

Das Boot wendet entsprechend der Gegebenheiten und nimmt mit maRiger Fahrt
Kurs auf die Person. Hierbei gilt, dass entgegen Wind und Stromung angefahren wird.
Der Ruderganger bewertet, welches der beiden genannten die auf das Boot am
starksten einwirkende Kraft ist.

Der Ruderganger wendet das Boot nach 4-5-facher Lédnge des eigenen Bootes und
gibt seiner Besatzung die Seite an, an der die Person aufgenommen werden soll.
Hierbei wird ein Besatzungsmitglied flr die Aufnahme bestimmt. Da der Ruderganger
nun direkte Sicht auf die Gberbordgegangene Person hat, ist das Anzeigen der Position
durch den Ausguck nicht mehr notwendig, wird aber bei schlechter Sicht (Regen,
Nebel, Gischt) weiterhin gefordert.

Der Ruderganger fahrt die Person an und bringt das Boot neben der Person mit der
Maschine zum Stehen. Der Ruderganger gibt das Kommando zur Aufnahme der
Person, bzw des Dummy. Auf den Ausruf des Rudergéngers "Ausgekuppelt Aufnahme"
wird dann der Dummy an Bord genommen. Das Besatzungsmitglied, dass den
Dummy an Board nimmt, wird z.B. durch das Festhalten am Riickengurt der
Rettungsweste dabei gesichert. Das Boot macht bei der Aufnahme keine Fahrt durchs
Wasser. Es ist zu beachten, dass die Aufnahme backbord- oder steuerbordseitig zu
erfolgen hat. Die Aufnahme erfolgt durch das benannte Besatzungsmitglied auf der
angesagten Seite (Steuerbord oder Backbord) in den ersten 2/3 des Bootes, in jedem
Fall wenigstens 2m vor dem Unterwasserteil des Motors. Bei der Aufnahme ist die
Maschine ausgekuppelt.

Nach erfolgter Aufnahme meldet die Besatzung ,,Person an Bord“

Nach erfolgter Aufnahme des Dummy an Bord meldet der Rudergéanger das Mandver
als beendet.

Verfahren im Falle einer erneuten Anfahrt

Sicherstellen, dass sich die Person aullerhalb des sich drehenden Propellers befindet.
Hierbei ist ein Abstand von wenigstens 2m um den Propeller zu wahren. Der Dummy
ist als reale Person zu betrachten und entsprechend zu behandeln.

Die Anfahrt auf die Person wird erneut eingeleitet, der Ausguck ist wieder besetzt
worden, sofern er vorher abberufen worden ist. Rettungsmittel stehen noch immer
bereit

12
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3.5

Das Boot wendet entsprechend der Gegebenheiten und nimmt mit maRiger Fahrt
Kurs auf die Person. Hierbei gilt, dass entgegen Wind und Stromung angefahren wird.
Der Ruderganger bewertet, welches der beiden genannten die auf das Boot am
starksten einwirkende Kraft ist.

Der Ruderganger wendet das Boot nach 4-5-facher Lédnge des eigenen Bootes und
gibt seiner Besatzung die Seite, an der die Person aufgenommen werden soll. Hierbei
wird ein Besatzungsmitglied flr die Aufnahme bestimmt. Da der Rudergéanger nun
direkte Sicht auf die Gberbordgegangene Peron hat, ist das Anzeigen der Position
durch den Ausguck nicht mehr notwendig, wird aber bei schlechter Sicht (Regen,
Nebel, Gischt) weiterhin gefordert.

Der Ruderganger fahrt die Person an und bringt das Boot neben der Person mit der
Maschine zum Stehen. Es ist zu beachten, dass die Aufnahme backbord- oder
steuerbordseitig zu erfolgen hat. Die Aufnahme erfolgt durch das benannte
Besatzungsmitglied auf der angesagten Seite (Steuerbord oder Backbord) in den
ersten 2/3 des Bootes, in jedem Fall wenigstens 2m vor dem Unterwasserteil des
Motors. Bei der Aufnahme ist die Maschine ausgekuppelt.

Nach erfolgter Aufnahme meldet die Besatzung ,,Person an Bord“

Nach erfolgter Aufnahme des Dummy an Bord meldet der Rudergéanger das Mandver
als beendet.

3.4.3 mogliche Fehlerpunkte

Berilihren der Person, bzw. des Prifungsdummy mit dem Bootskdrper

Nicht auskuppeln der Antriebsmaschine nach dem Ausruf ,,Person Gber Bord“,
,Mensch tGber Bord“, ,,Mann tber Bord“, ,Frau iber Bord”

Nicht abdrehen des Hecks von der Giberbordgegangenen Person

Fehlende Kommandos vom Ruderganger (Bsp.: Ausguck besetzen, Rettungsmittel
bereithalten, Aufnahme an ....)

Nichtbeachtung des Mindestabstandes bei Neuanfahren

Das Boot macht Fahrt durchs Wasser

Die Maschine ist bei der Aufnahme der Person nicht ausgekuppelt

Fehlende Kommandos

Fahren nach Kompasskurs

3.5.1

Durchflihrungsort

Das Mandver wird in stromendem oder stehendem Gewadsser bei angepasster Geschwindigkeit
gefahren.

3.5.2

Manoverablauf
Durch den Prifer werden den Gegebenheiten angemessene Kurse vorgegeben, die von
dem aktuell anliegenden Kurs auf dem kirzesten Wege erreicht werden miissen
o Beispiel: aktueller Steuerkurs 195° liegt an, der anzusteuernde Kurs soll 225°
betragen. Um den neuen Steuerkurs zu erreichen ist eine Korrektur Gber
Steuerbord einzuschlagen
Liegt der neue Steuerkurs an, meldet der Ruderganger entsprechend mit ,Kurs liegt
an“ den neuen Kurs
Der Nullibergang (360°/000°) ist entsprechend dem kiirzesten Kurs zu bericksichtigen
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3.6

3.5.3 mogliche Fehlerpunkte

Abweichung des Steuerkurses von mehr als 5°
Aufnahme des neuen Steuerkurses nicht auf kiirzestem Weg

Gruppenmanover

Bei allen Gruppenmandévern wird der Rudergédnger der Gruppenaufgabe bewertet. Der
Rudergénger, bzw. der Bootsfihrer ist fiir das Handeln seiner Besatzung und der Durchfiihrung
der Mandver verantwortlich. Ausgenommen ist, wenn die Besatzung eine korrekte Anweisung
des Bootsfiihrers nicht entsprechend umsetzt

3.6.1
3.6.1.1

Ankern

Durchfihrungsort

Das Manover wird unter Beachtung des Fahrwassers und rechtlicher Bestimmungen im
flieRenden Gewasser durchgefiihrt. Sollte die Priifung auf einem Kanal stattfinden mussen,
wird der Anker mit eingeklappten Flunken vorsichtig zur Andeutung des Mandvers auf den
Grund des Kanals herabgelassen.

3.6.1.2

Manoverablauf

Ausbringen des Ankers

Der Ruderganger sucht sich einen geeigneten Ort fir das Mandéver auRerhalb des
Fahrwassers aus

Auf das Kommando ,,Bereit machen zum Ankern“ bereitet die Mannschaft den Anker
samt Geschirr vor und sichert die Ankerleine gegen Uberbordgehen mit dem Ende an
einer Klampe oder Ring am Boot.

Hat der Ruderganger unter Beachtung der Fahrrinne, des Schwoj — Kreises und
moglichen Tidenhlben einen geeigneten Ankerplatz gefunden, lasst er von der
Mannschaft die Wassertiefe mittels Anker ausloten

Das Besatzungsmitglied, das die Tiefe auslotet, meldet die ermittelte Wassertiefe in
Meter Angaben an den Rudergdnger. Dieser entscheidet anhand des vorhandenen
Ankers, Ankerleine oder Ankervorfachs die auszubringende Leinenldange. Auch hier
missen Fahrrinne, Schwoj — Kreises und mogliche Tidenhiibe beachtet werden.

In Absprache mit dem Anker ausbringenden Besatzungsmitglied wird der Anker fallen
gelassen, das Boot kann, sofern nétig, mit der Antriebsmaschine achteraus gezogen
werden, um die Ankerleine auf Ldnge zu bringen und den Anker in den Untergrund
einzugraben.

Nach dem Kommando ,, Anker ausgebracht” ermittelt der Rudergadnger den Sitz des
Ankers im Untergrund per Kompasspeilung

Wahrend des gesamten Mandvers ist das Besatzungsmitglied, welches nicht mit dem
Ausbringen des Ankers beschaftigt ist dafir verantwortlich, dass sich keine
Stolperfallen durch die Ankerleine an Bord ergeben.

Ist der Sitz des Ankers kontrolliert und gesichert worden, meldet der Rudergéanger
,Manover beendet” an den Priifer.

Einholen des Ankers

Der Ruderganger gibt seiner Mannschaft das Kommando zum Einholen des Ankers. Da
sich ein Mannschaftmitglied Gber die Reling lehnen muss wird es wahrend des
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3.6.1.3

3.6.2

3.6.2.1

Einholens von dem anderen Besatzungsmitglied zur Sicherung im Riickenteil der
Rettungsweste gesichert (durch festhalten).

Sofern notwendig kann der Rudergénger sich mit dem einholenden
Besatzungsmitglied absprechen und das Einholen mit der Antriebsmaschine durch
Einkuppeln des Getriebes unterstitzen.

Zwischen Besatzungsmitglied und Ruderganger findet eine stetige Kommunikation
statt, gerade in dem Moment, wenn sich ein Ankervorfach dem Bug ndhert. Um
Beschadigungen am Boot zu vermeiden, wird Leine und Ankervorfach vom
Bootskorper entfernt gehalten.

Ist der Anker an Bord geholt worden meldet das Besatzungsmitglied ,Anker
eingeholt” an den Ruderganger.

Wahrend des gesamten Mandvers ist das Besatzungsmitglied, welches nicht mit dem
Einholen des Ankers beschaftigt ist daflir verantwortlich, dass sich keine Stolperfallen
durch die Ankerleine an Bord ergeben.

Ankerleine und Anker werden nach dem Einholen auf Kommando des Rudergangers
entsprechend aufgeklart

mogliche Fehlerpunkte
Nichtbeachtung des laufenden Verkehrs
Nichtbeachtung von Schwoje — Kreis, Uferbegrenzung und Fahrrinne
Mangelhafte Ordnung beim Umgang mit der Ankerleine
Fehlende Sicherung des Ankerleine gegen Uberbordgehen
Ungeeignete Ankerleinenlange

technische Hilfeleistung - Seglerbergung
Durchflihrungsort

Das Manover wird in stromendem Gewasser unter Beachtung des laufenden Verkehrs
gefahren. Bei dem havarierten Fahrzeug wird ein Surfbrett mit Segel verwendet werden.

3.6.2.2

Manoverablauf

Lageerkundung

Sollten sich noch Personen auf oder an dem havarierten Fahrzeug befinden ist
zuerst die Frage nach der Vollstandigkeit der Besatzung zu stellen. Wird die Frage so
beantwortet, dass die Besatzung des Havaristen komplett ist, wird mit der Rettung
der Personen begonnen

Sind keine Personen an dem havarierten Fahrzeug zu sehen, muss eine
Lageerkundung durchgefiihrt werden, um auszuschlieRen, dass Personen unter dem
Segel eingeklemmt sind. Hierbei ist auf mogliche im Wasser treibende Leinen
(Takelage, Schoten, Festmacher, etc.) zu achten.

Sicherungsmaflnahmen

Um ein unkontrolliertes Aufrichten und Umherschlagen des Segels zu verhindern,
muss im Wasser das Segel vom Gabelbaum geldst werden. Dann werden alle
storenden Teile, sofern moglich, abgebaut und an Bord des MRB verstaut. Ist dies
nicht moglich, muss der Mast mit Segel und Gabelbaum auf dem Havaristen gesichert
werden. Hierzu wird eine Leinenverbindung verwendet.
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e Ist das eingesetzte MRB groR genug, kann unter Berlcksichtigung der Sicherheit aller
an Bord befindlichen Personen das Surfbrett und das zusammengerollte Segel an
Bord geholt werden
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3.6.2.3

3.6.3

mogliche Fehlerpunkte
Nicht nach dem Verbleib des Surfers / Besatzung erkundigt
Segel nicht abgeriggt und gesichert
Segel, Gabelbaum und Mast nicht gesichert
Eigensicherung nicht beachtet (rumschlagendes Segel oder Quetschen von
Gliedmalen)
Beim Schleppen keine Schleppverbindung hergestellt
Nichtbeachtung des laufenden Verkehrs

Schleppmandver Langsseits

Da zwischen zwei Booten gearbeitet wird ist im héchsten Mal3e Vorsichtig zu agieren. Die
Antriebsmaschine darf erst eingekuppelt werden, wenn Finger und Hande der Besatzung
zwischen den Booten entfernt sind. Missachtung der Sicherheit filhrt zum Durchfallen des

Mandvers.

3.6.3.1 Durchfihrungsort

Das Manover wird im stromenden Gewdasser unter Beachtung des laufenden Verkehrs
gefahren.

3.6.3.2 Manoverablauf

Es wird Kontakt in Rufreichweite mit dem Schleppboot aufgenommen und nach dem
Anliegen gefragt

Der Ruderganger erkundigt sich nach dem Gesundheitszustand und der
Vollstandigkeit der Besatzung des Havaristen. Wird dieses als ,,0K“ beantwortet, wird
mit der technischen Hilfeleistung fortgefahren.

Der Ruderganger teilt dem Havaristen mit, dass der Havarist Langsseits geschleppt
werden soll. Das Kommando Uber das havarierte Boot geht an das Hilfeleistende Boot
dber.

An beiden Booten werden Bootsfender ausgebracht

Unter Beachtung des laufenden Verkehrs werden Vor- und Achterleine zwischen
beiden Booten gesetzt und, sofern notwendig, langsam aus dem Fahrwasser gefahren.
Eine entsprechende Meldung muss an den Ruderganger gegeben werden, dass die
Leinenverbindung hergestellt worden ist.

Vor- und Achterspring werden zwischen den Booten gesetzt. Eine entsprechende
Meldung muss an den Ruderganger gegeben werden, dass die Leinenverbindung
hergestellt worden ist.

Das schleppende Boot nimmt vorsichtig Fahrt auf, der Ruderganger des schleppenden
Bootes muss die Besatzungen anweisen, ggfs. Vor-, Achter- oder Springleinen
nachzusetzen

Das Manover wird vom Rudergénger als beendet gemeldet, wenn die
Leinenverbindungen gesetzt und steif geholt worden sind
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3.6.3.3

3.6.4

mogliche Fehlerpunkte
Keine Ansprache an die vermeintlich abzuschleppende Besatzung des havarierten
Bootes
Keine oder nicht genligend oder ungeeignete Fender ausgebracht
Nicht beachten von Gefahrenbereichen. Ufer, Fahrwasser oder Wehren
Das geschleppte Boot darf nicht auf Grund Laufen. Uber ein Wehr rutschen
Das Mandver wurde nicht aulRerhalb des Fahrwassers durchgefiihrt
Das havvarierte Boot wurde nicht aus ggf. einem Gefahrenbereich geschleppt
Fehlende Leinen Verbindung (keine Vor- oder Achterleine keine Vor- oder
Achterspring gesetzt)
Anfahren des Schleppbootes, ohne die Besatzung darauf hinzuweisen
Nichtbeachtung des laufenden Verkehrs

Schleppen in Kiellinie

Da zwischen zwei Booten gearbeitet wird ist im héchsten Mal3e Vorsichtig zu agieren. Die
Antriebsmaschine darf erst eingekuppelt werden, wenn Finger und Hande der Besatzung
zwischen den Boots entfernt sind. Missachtung der Sicherheit flihrt zum Durchfallen des

Mandvers.

3.6.4.1 Durchfihrungsort

Das Manover wird im stromenden Gewdasser unter Beachtung des laufenden Verkehrs
gefahren.

3.6.4.2 Manoverablauf

3.6.4.3

Es wird Kontakt in Rufreichweite mit dem Schleppboot aufgenommen und nach dem
Anliegen gefragt

Der Ruderganger erkundigt sich nach dem Gesundheitszustand und der
Vollstandigkeit der Besatzung des Havaristen. Wird dieses als ,,0K“ beantwortet, wird
mit der technischen Hilfeleistung fortgefahren.

mogliche Fehlerpunkte
Keine Ansprache an die vermeintlich abzuschleppende Besatzung des havarierten
Bootes
Keine oder nicht genligend oder ungeeignete Fender ausgebracht
Nicht beachten von Gefahrenbereichen. Ufer, Fahrwasser oder Wehren
Das zu schleppende Boot darf nicht auf Grund laufen.
Uber ein Wehr rutschen
Das Mandver wurde nicht aulRerhalb des Fahrwassers durchgefiihrt
Das havarierte Boot wurde nicht aus ggf. einem Gefahrenbereich geschleppt
Fehlende Leinen Verbindung (keine Vor- oder Achterleine keine Vor- oder
Achterspring gesetzt)
Anfahren des Schleppbootes, ohne die Besatzung darauf hinzuweisen
Nichtbeachtung des laufenden Verkehrs
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4 Motorenkunde

4.1

4.2

Grundsatzliches zum Ablauf des Prifungsgesprachs

Die Prifung findet unter Zuhilfenahme eines AuRenbordmotors als Anschauungsobjekt statt.
Es wird kein Schnittmodell verwendet. Es ist nicht relevant, ob es sich um einen Zweitakt- oder
Viertaktmotor handelt, ob der Motor an einem Boot befestigt ist und wenn ja, wie die
Befestigung erfolgt ist. Ebenso spielt die Leistung oder die Art der Trimmvorrichtung keine
Rolle.

Diese ist in der aktuellen Ausgabe der Ausbildungsvorschrift 511/512 nachzulesen.

Die Dauer der Prifung ist auf 30 min je Teilnehmer beschrankt. Bewertet wird die Leistung, die
nach dieser Zeit erbracht wurde.

Der Priifling soll nachweisen, dass er die grundsatzliche Funktion und Bedienung eines
Aullenbordmotors verstanden hat. Er soll in der Lage sein, kleinere Reparaturarbeiten und
Kontrollen zur Gewahrleistung des sicheren Betriebs durchzufiihren. Fehlfunktionen des
Motors sollen vom Anwarter erkannt und deren Ursache beurteilt werden. Einfache
Fehlerbilder sollen nach Méglichkeit und der eigenen Lage angemessen behoben werden
kdnnen.

Im Prifungsgesprach werden entsprechende Fragen zum sicheren Betrieb der jeweiligen
Maschine, sowie aus dem technischen Umfeld und dem umweltgerechten Betrieb gestellt.

Die Bewertung des Priifungsgespraches erfolgt nach einem festgelegtem Wertungsschema.
Schwerpunktfragen liegen hier in den Aspekten des Betriebes und der Fehlersuche.

Themengebiete
Der Fragekatalog setzt sich aus folgenden Gebieten zusammen:
e Technische Grundlagen, Montage und umweltbewusstem Betrieb von Booten im
Allgemeinen
e Befestigung und Sicherung von AulRenbordmotoren
e Kenntnisse Uber den Kraftverlauf
e Kenntnisse Uber den Kiihlverlauf von Bootsmotoren
e Kenntnisse tUber den Wechsel von Propellern, sowie lber die Schutzvorrichtungen fur
Propeller-, Antriebswelle und Getriebe.
e Kenntnisse Uber die Kaltstarteinrichtung eines AuRenbordmotors
e Kontrolle des Motors vor Fahrtantritt und der Einsatzbereitschaft inkl. aller moglichen
Flussigkeiten
e Allgemeine Fehlersuche, bspw. Motor startet nicht, Motor stirbt im Betrieb ab oder
verliert Vortrieb
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